Botniska korridorens inspel till regeringens BOTN' S KA

dialogméten om att utveckla KO RRI IDOREN

forutsattningarna for godstransporter

Till: Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
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Det &r positivt att regeringen och statsradet tagit initiativ till att lyfta godsets
forutsattningar, sarskilt da Sverige ar ett stort land till ytan och det faktum att
vi ofta har langa avstand till de europeiska och globala marknaderna.
Tillforlitliga och billiga transporter ar en nédvandighet for att vi ska

behalla och forstarka var internationella konkurrenskraft men det

stannar inte dar. Vi behover ocksa redundans och alternativ vid

storningar men ocksa néar vara handelsmaonster férandras.

Norra och mellersta Sverige leder den grona omstallningen och
det investeras langt mer dn 1070 miljarder kronor
Ny- och reinvesteringarna uppskattas overstiga 1400
miljarder kronor, bara i Norrbotten och Vasterbotten.
Investeringarna och etableringarna ar dock inte
begrdansade enbart till de tva nordligaste ldanen.

Aven i Dalarna, Gavleborg, Jamtland Harjedalen,
Visternorrland och Orebro 1dn har nétts av
investeringsboomen.

A

Godsstraket genom Bergslagen

Den Botniska korridoren dr en del av set svenska
transportsystemets ryggrad

For att behalla och pa sikt starka var

konkurrenskraft ar det av yttersta vikt att bygga ut
stomnatskorridorerna samt starka kopplingarna till
sjofarten, vagtrafiken och i forekommande fall
flygtrafiken. Botniska korridoren, som del av
stomnatskorridoren Skandinavien-Medelhavet, utgor
ryggraden i det svenska transportsystemet.

Medan stomnatskorridorerna behdver omfattande investeringsmedel bor flera viktiga tvarbanor i
var gemensamma geografi ocksa starkas genom ytterligare underhall, upprustning, trimning med
mera, ofta till en begrdansad kostnad och med stor nytta.

Trafikverkets forslag till inriktningsunderlag

Samarbetet Botniska korridoren kommer lamna ett samlat yttrande 6ver inriktningsunderlagen
senast 15 april. Med det sagt star det redan klart att vi, som sa manga andra, ar positiva till att
mycket fokus laggs pa underhall och att utgiftsomradet féreslas starkas. Vi ar dock bekymrade om
underhallet ska finansieras pa bekostnad av investeringar i jarnvagar i var geografi.

Uteblivna investeringar i exempelvis Malmbanan, Norrbotniabanan, Nya Ostkustbanan och
Godsstraket genom Bergslagen kan leda till minskad l6nsamhet, hoga transportkostnader och i



varsta fall en minskad eller utebliven investeringsvilja framat. Istallet riskerar féretag investera i
andra lander snarare an i andra delar av Sverige. Det vore i sa fall 6desdigert for var geografi och for
svensk konkurrenskraft. EU:s prioritering av stomnatskorridorerna och méjligheterna till
medfinansiering ar nagot Trafikverket borde fa i uppdrag att utreda och redovisa.

Sveriges handelsmonster har férandrats over tid vilket understryker vikten av att bygga ut den
Botniska korridoren

| och med murens fall och de 6steuropeiska staternas EU-intrade har Sveriges handelsmonster
andrats kraftigt de senaste 40 aren. Tillsammans gick drygt 10 procent av Sveriges samlade
exportvarde till de baltiska och 6steuropeiska staterna (2022), ungefar lika mycket som till vara tva
enskilt stérsta exportmarknader Norge och Tyskland.!

Aven Norge exporterar mer till Osteuropa vilket kan leda till 6kad efterfrdgan om att transportera
gods och ravaror genom vart land, i likhet med hur vi anvdander Narvik for export av jarnmalm. |
tillagg har det forandrade sakerhetslaget belyst behoven av kopplingarna mellan Finland, Norge och
Sverige. De nordsydliga kopplingarna tillika europeiska stomnétskorridorerna Skandinavien-
Medelhavet och Nordsjon-Ostersjon dr de hogst prioriterade investeringsprojekten. Men dven véra
Ostvastliga tvarkopplingar till och fran vara grannlander har om majligt blivit annu viktigare.

1. Intermodalitet dr en av nycklarna till ett redundant och palitligt godstransportsystem
Alla trafikslag behovs, varfor det var en styrka att regeringen namnde det sarskilt i inledningen av
direktivet till Trafikverket att ta fram inriktningsunderlag (15 juni 2023), vilket ocksa starks av att
bade Luftfartsverket och Sjofartsverket uppdrogs att bista Trafikverket med fakta och bedémningar.

| dagslaget ar jarnvagsinfrastrukturen och dess kopplingar till andra trafikslag ofta eftersatt vilket
forsvarar eller i vissa fall omoijliggor for effektiva eller konkurrenskraftiga godstransporter. Det &r
vasentligt att intermodala noder, terminaler och hamnar ingar i det tidiga skeendet av infrastruktur-
och transportplaneringen da godset oftast transporteras med fler an ett transportslag. Omvant kan
investeringar for att bygga bort flaskhalsarna mellan de olika transportslagen ofta vara lagt
hdngande frukter som kan ge stora positiva effekter. Det dr da extra viktigt att privata, kommunala
och regionala satsningar och investeringar samplaneras i tid med de statliga.

2. Konkurrenskraftiga godstransporter
Vart transportsystem byggdes under en tid dad merparten av var handel
bedrevs soder eller vaster om Sverige, vilket ar en av anledningarna till att
vi har cementerat tydliga transportkorridorer langs norrlandskusten, kring
Malardalen och med kopplingar mot Géteborgsomradet och vastra Skane.

Ett sammanhallet jarnvagssystem som ocksa har bra kopplingar till de
andra trafikslagen och goda omlastningsmajligheter ges svensk industri
fler och battre transportmojligheter.

Med en mer diversifierad export och utrikeshandel (jamfort med fér 40 ar
sedan) kan utbyggnaden av stomnétskorridorerna Skandinavien-
Medelhavet och Nordsjon-Ostersjon i kombination med upprustning av
tvarstraken och starkta kopplingar till hamnar mellan Lulea i norr och
Stockholm Norvik i séder bidra till 6kad konkurrenskraft.

Karta: KTH och WSP (2008)

1 https://www.ekonomifakta.se/Fakta/makroekonomi/handel/Sveriges-handelspartners/




3. Ett robust och redundant godstransportsystem
Nar stomnétskorridorerna Skandinavien-Medelhavet och Nordsjon-Ostersjon byggs starks
redundansen, och kapacitet kan frigoras pa andra stallen i transportsystemet. Exempelvis kan
transporter mellan norra och mellersta Sverige transporteras pa jarnvag och Bottenviken samt
Ostersjon i hogre utstrackning dn vad som sker idag. Sarskilt om en dnnu stérre andel av var handel
sker med de 0Ostligaste och centrala EU-landerna.

Som exempel vet vi att tusentals langvaga lastbilstransporter gar i transit genom hela Sverige varje
ar. Genom att starka jarnvagen och kopplingarna mellan sjofarten kan en stor del av den
prognostiserade godsokningen i Sverige ske pa annat satt 4n enbart pa vag. Pa sikt kanske mangden
gods pa vag skulle kunna minskas. De stora investeringarna som goérs i exempelvis hamnarna i Gavle,
Luled och Sundsvall &r indikatorer pa och mojliggor for mer sjotransporter.

4. Ett fossilfritt och resurssnalt godstransportsystem
Aven om utbyggnad av ny jarnviag kan ha stor paverkan pa miljon p3 kort sikt &r transporter pa
jarnvag 6verlagsna nar det galler utsldpp. Aven energieffektiviteten pd jarnvagen dr god och star sig
bra i relation till andra trafikslag och tekniker.

Botniska korridoren ar en unik och framtradande regionsamverkan som verkar fér och upptrader
gemensamt for att paskynda utbyggnaden av jarnvagsinfrastruktur i norra och mellersta Sverige
Botniska korridoren utgors av Region Dalarna, Region Gavleborg, Region Jamtland Harjedalen,
Region Norrbotten, Region Visterbotten, Region Visternorrland och Region Orebro lan. Tillsammans
utgor vara sju regioner 72 procent av landets yta och gemensamt prioriterar och verkar vi for:
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| tilldgg verkar vi ocksa for ett nationellt jarnvagssystem i 250 km/h med blandad trafik fér hela
Sverige.
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